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1 INTRODUCERE ĿI CONTEXT GENERAL 
 

Prezentul studiu este elaborat ´n cadrul proiectului ăConsolidarea capacitŊʁii instituʁionale 

a Ministerului Mediului ŀi a unitŊʁilor din subordine pentru ´mbunŊtŊʁirea politicilor ´n 

domeniul biodiversitŊʁii ð Cod MySMIS: 127465ó. Acesta este realizat ´n baza Contractului 

nr. 34 din 29.04.2021, ´ncheiat ´ntre Agenʁia NaʁionalŊ pentru Protecʁia Mediului ŀi 

Asocierea EPC ConsultanʁŊ de mediu ð Centrul Naʁional pentru Dezvoltare DurabilŊ ce are 

ca obiect furnizarea de servicii pentru elaborarea studiilor ŀi materialelor suport în cadrul 

proiectului menʁionat anterior. 

Principalul obiectiv al contractului este acela de dezvoltare a metodelor necesare 

optimizŊrii procesului decizional la nivelul Ministerului Mediului, al Agenʁiei Naʁionale 

pentru Protecʁia Mediului, Administraʁiei Rezervaʁiei Biosferei Delta DunŊrii ŀi al 

autoritŊʁilor publice locale subordonate ´n vederea ´mbunŊtŊʁirii politicilor publice ´n 

domeniul biodiversitŊʁii, prin elaborarea ghidurilor necesare derulŊrii unitare la nivel 

naʁional a procedurii de evaluare adecvatŊ. 

Pentru ´ndeplinirea acestui obiectiv, ´n cadrul contractului este propusŊ realizarea 

urmŊtoarelor obiective: 

1. Elaborarea unui Studiu privind analiza legislaʁiei comunitare ŀi naʁionale referitoare la 

evaluarea adecvatŊ; 

2. Revizuirea ŀi aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvatŊ a efectelor 

potenʁiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes 

comunitar;  

3. Elaborarea a 4 studii specifice pentru domeniile infrastructurŊ de transport (rutierŊ, 

feroviarŊ, energeticŊ, etc.), producerea energiei (hidroelectrice, eolianŊ, etc.), 

extracʁia resurselor neregenerabile, planuri / proiecte de amenajare (amenajarea 

teritoriului, amenajare hidrograficŊ, amenajamente silvice, etc.); 

4. Realizarea ŀi aprobarea ghidului metodologie specific privind evaluarea adecvatŊ 

pentru planuri / proiecte din domeniile de interes;  

5. Identificarea experʁilor relevanʁi ´n implementarea evaluŊrii adecvate din state 

membre UE care pot furniza exemple de bune practici pe aceasta tematicŊ, elaborarea 

programului ŀi a materialelor, precum ŀi organizarea vizitei de lucru, necesarŊ 

elaborŊrii ghidurilor metodologice privind evaluarea adecvatŊ; 

6. Organizarea de grupuri de lucru în 8 regiuni ð douŊ seturi de ´nt©lniri; 

7. Organizarea sesiunilor de instruire.  

Prezentul studiu se adreseazŊ obiectivului 3, mai exact domeniului de interes 

ăinfrastructurŊ de transport (rutierŊ, feroviarŊ, energeticŊ, etc.)ó.  
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Studiul se adreseazŊ ´n principal autoritŊʁilor competente din domeniul protecʁiei mediului, 

precum ŀi elaboratorilor de studii de evaluare adecvatŊ. Acesta poate fi ´nsŊ utilizat ŀi de 

orice alʁi factori interesaʁi din domeniul infrastructurii de transport. 

Conform cerinʁelor contractuale, obiectivele prezentului studiu sunt: 

1. Prezentarea cadrului legislativ relevant la nivel european ŀi naʁional din domeniul 

infrastructurii de transport ŀi al evaluŊrii adecvate a potenʁialelor impacturi asupra 

habitatelor ŀi speciilor de interes comunitar; 

2. Identificarea elementelor tehnice ce trebuie sŊ se regŊseascŊ ´n fiecare studiu de 

evaluare adecvatŊ din domeniul infrastructurŊ de transport ŀi propunerea unor 

recomandŊri de ´mbunŊtŊʁire a acestora; 

3. Descrierea conceptului de plan/program/proiect ŀi a modului ´n care acesta trebuie 

interpret at;  

4. Tratarea aspectelor legate de metodologia de integrare a mŊsurilor de conservare a 

speciilor ŀi habitatelor de interes comunitar ´n planuri/proiecte, ´ncŊ din fazele 

incipiente de planificare;  

5. Identificarea ŀi prezentarea aspectelor specifice infrastructurii de transport pentru 

diferitele etape ale procedurii de evaluare adecvatŊ a impacturilor asupra habitatelor 

ŀi speciilor de interes comunitar, utiliz©nd ŀi exemple; 

6. Elaborarea de ´ndrumŊri ŀi linii directoare pentru procedura de evaluare adecvatŊ. 
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2 TERMINOLOGIE / DEFINIʀII 
 

Conform Anexei I a Directivei 2014/52/UE de modificare a Directivei 85/337/CEE (Directiva 

EIA), în categoria infrastructurii de transport pentru care este obligatorie realizarea 

evaluŊrii impactului asupra mediului intrŊ urmŊtoarele categorii de proiecte: 

¶ Construcʁia de linii de cale feratŊ pe distanʁe lungi;  

¶ Construcʁia de aeroporturi cu lungime a pistei  de cel puʁin 2100 m; 

¶ Construcʁia de autostrŊzi ŀi drumuri expres;  

¶ Construirea unei ŀosele cu patru sau mai multe benzi sau realinierea ŀi/sau lŊrgirea 

unei ŀosele existente cu douŊ sau mai puʁine benzi pentru a o transforma într -o ŀosea 

cu patru sau mai multe benzi, în cazul în care ŀoseaua nou-constituit Ŋ sau porʁiunea 

de ŀosea realiniatŊ ŀi/sau lŊrgitŊ se întinde pe o lu ngime de cel puʁin 10 km;  

¶ CŊi navigabile interne ŀi porturi pentru traficul navigabil intern care s Ŋ permitŊ 

accesul ambarcaʁiunilor de peste 1350 tone;  

¶ Porturi comerciale, cheiuri pentru ´ncŊrcare ŀi descŊrcare legate de uscat  ŀi porturi 

de larg (cu excepʁia cheiurilor pentru bacuri) care permit traficul ambarc aʁiunilor 

de peste 1350 tone; 

¶ Conducte av©nd un diametru mai mare de 800 mm ŀi o lungime de cel puʁin 40 km 

pentru transportul gazelor, al petrolului, al substanʁelor chimice sau pentru 

transportul fluxurilor de dioxid de carbon ´n scopul stocŊrii geologice, inclusiv staʁiile 

auxiliare conexe;  

¶ Construirea cablurilor electrice suspendate cu o tensiune de minimum 220 kV Ħi o 

lungime mai mare de 15 km.  

Adiʁional informaʁiilor din Anexa I, ´n Anexa II a Directivei EIA sunt prezentate categorii 

adiʁionale de proiecte, pentru care evaluarea impactului este necesar a fi stabilitŊ de 

autoritatea competentŊ ´n domeniu. Dintre acestea, cele legate de infrastructura de 

transport sunt urmŊtoarele: 

¶ Construcʁia de cŊi ferate Ħi platforme de transbordare intermodalŊ, precum Ħi de 

terminale intermodale;  

¶ Construcʁia de aerodromuri; 

¶ Construcʁia de drumuri, porturi ŀi instalaʁii portuare, inclusiv porturi pentru pescuit; 

¶ Construcʁia cŊilor navigabile interne neincluse ´n anexa I, lucrŊri de canalizare Ħi de 

regularizare a inundaʁiilor; 
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¶ Linii de tramvai, cŊi ferate aeriene sau subterane, linii suspendate sau linii similare 

de o anumitŊ categorie ŀi folosite exclusiv sau în principal pentru transportul 

persoanelor; 

¶ Instalaʁii de conducte pentru gaz Ħi petrol Ħi conductele pentru transportul fluxurilor 

de dioxid de carbon ´n scopul stocŊrii geologice; 

¶ Instalaʁii de apeducte pe distanʁe lungi. 

 

Ca urmare a informaʁiilor prezentate ´n DirectivŊ, poate fi concluzionat cŊ prin 

ăinfrastructurŊ de transportó se ´nʁeleg urmŊtoarele categorii mari de proiecte: 

¶ CŊi ferate ŀi infrastructurŊ feroviarŊ; 

¶ Linii de tramvai sau alte linii folosite exclusiv sau în principal pentru transportul 

persoanelor; 

¶ CŊi ferate subterane (metrouri);  

¶ Terminale intermodale;  

¶ Drumuri ŀi autostrŊzi; 

¶ Aeroporturi ŀi aerodromuri; 

¶ CŊi navigabile interne, inclusiv porturi ŀi cheiuri; 

¶ Conducte de transport pentru petrol, gaz, substanʁe chimice; 

¶ Apeducte; 

¶ Cabluri electrice suspendate.  

 

ċn continuare sunt prezentate definiʁii ale acestor categorii, bazate în principal pe diferite 

surse: 

¶ CŊi ferate = Drum special amenajat prevŊzut cu Ħine, pe care circulŊ trenurile (DEX, 

2009). O altŊ definiʁie este aceea de ăCale de comunicare pe Ħine, utilizat Ŋ exclusiv 

de vehiculele feroviare.ó (Grupul de lucru intersecretarial  al Eurostat, ITF, CEE-ONU, 

2008); 

¶ InfrastructurŊ feroviarŊ = Ansamblul elementelor necesare circulaʁiei ŀi manevrei 

materialului rulant, clŊdirile staʁiilor de cale feratŊ, cu facilitŊʁile aferente, precum 

ŀi celelalte clŊdiri ŀi facilitŊʁi destinate desfŊŀurŊrii transportului feroviar. 

Infrastructura feroviarŊ cuprinde infrastructura feroviarŊ proprietate publicŊ a 

statului (infrastructura feroviarŊ publicŊ) ŀi cea aflatŊ ´n proprietate privatŊ 

(infrastructura feroviarŊ privatŊ) (AFER, 2021); 
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¶ Linii de tramvai  = O cale feratŊ construitŊ Ħi bine integrat Ŋ în sistemul rutier urban. 

Tramvaiele se deplaseazŊ prin propulsie electricŊ sau diesel, ´n special pentru 

vehiculele speciale care se deplaseazŊ pe Ħine (Grupul de lucru intersecretarial al 

Eurostat, ITF, CEE-ONU, 2008); 

¶ Linie de metrou  = O cale feratŊ destinatŊ ´n principal transportului urban, av©nd 

capacitatea de a susĪine volume ridicate de trafic, care presupune frecvente 

deplasŊri de garnituri feroviare. Liniile de metrou sunt, de asemenea, caracterizate 

prin staĪii apropiate, cu distan Īe de aproximativ 1 000 m între acestea (Grupul de 

lucru intersecretarial al Eurostat, ITF, CEE-ONU, 2008); 

¶ Terminale intermodale  = reprezintŊ un  model de transfer al mŊrfurilor Ħi 

pasagerilor între diferite tipuri de transport. Structura sistemului intermodal de 

transport se bazeazŊ pe 3 elemente: un sistem de transport al mŊrfii pe distanĪe 

lungi; terminale de transport care asigurŊ transferul eficient al unitŊĪilor de 

încŊrcŊturŊ de pe un sistem modal de transport pe altul; un sistem de colectare Ħi 

distribuĪie a fluxurilor de m Ŋrfuri în punctele de origine, respectiv de destina Īie ale 

lanĪului de transport (Agenʁia pentru Dezvoltare RegionalŊ Centru, 2019).  

¶ Drum = cale de comunicaĪie terestrŊ, alcŊtuitŊ dintr-o bandŊ ´ngustŊ Ħi continuŊ de 

teren bŊtŊtorit, pietruit, pavat sau asfaltat (DEX, 2009). Din punct de vedere 

funcĪional Ħi administrativ -teritorial, în ordinea importan Īei, drumurile publice se 

´mpart ´n urmŊtoarele categorii: drumuri de interes naĪional, jude Īean Ħi local 

(Guvernul României, 1997); 

¶ AutostradŊ = este o Ħosea modernŊ de mare capacitate, ale cŊrei sensuri de 

circulaĪie, despŊrĪite printr -un gard sau printr -o fâĦie ´ngustŊ de teren, au mai multe 

benzi, permiĪând viteze mari de rulare (DEX, 2009). Grupul de lucru Eurostat, ITF, 

CEE-ONU definesc autostrada ca o ă¥osea proiectatŊ Ħi construit Ŋ special pentru 

traficul autovehiculelor, care nu deserve Ħte propriet ŊĪile de pe margine Ħi care: a) 

este dotatŊ, cu excepĪia punctelor speciale sau a situaĪiilor temporare, cu sensuri de 

circulaĪie separate pentru traficul în douŊ direcĪii, divizate de o zon Ŋ medianŊ 

interzisŊ traficului sau, în mod excepĪional, prin alte mijloace. b) nu are pasaje la 

acelaĦi nivel cu un drum, cale ferat Ŋ, Ħine de tramvai sau trotuar c) este semnalizatŊ 

corespunzŊtor ca autostradŊ Ħi este rezervatŊ unor categorii specifice de 

autovehicule (Grupul de lucru intersecretarial al Eurostat, ITF, CEE-ONU, 2008); 

¶ Aeroport  = ansamblu constituit din terenul, clŊdirile Ħi instalaĪiile necesare 

decolŊrii, ateriz Ŋrii, manevrŊrii, adŊpostirii Ħi întreĪinerii avioanelor (DEX, 2009). Un 

aeroport este un aerodrom cu facilitŊĪi extinse (parcare, între Īinere a aeronavelor Ħi 

un turn de control), în special pentru transportul aerian comercial (Wragg, 2008) ; 

¶ Aerodrom  = teren special amenajat pentru decolarea, aterizarea Ħi staĪionarea 

avioanelor, cuprinzând Ħi instalaĪiile, asistenĪa tehnicŊ necesarŊ activitŊĪii de zbor 
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(DEX, 2009). Conform ICAO, un aerodrom este ăo zonŊ de teren definitŊ terestrŊ sau 

acvaticŊ (inclusiv orice clŊdiri, instalaʁii sau echipamente) destinatŊ a fi utilizatŊ ´n 

´ntregime sau parʁial pentru sosirea, plecarea ŀi miŀcarea terestrŊ a aeronaveloró 

(ICAO, 1951); 

¶ CŊi navigabile interioare  = ċntindere de apŊ care nu face parte din mare, adecvatŊ 

navigaĪiei, în principal celei a navelor de naviga Īie interioar Ŋ, ca urmare a 

caracteristicilor sale naturale sau artificiale. Termenul include r âurile navigabile, 

lacurile, canalele Ħi estuarele (Grupul de lucru intersetarial al Eurostat, ITF, CEE -

ONU, 2008); 

¶ Porturi  = Loc ´n care navele acosteazŊ, ´Ħi încarcŊ Ħi descarcŊ mŊrfurile sau debarcŊ 

ori ´mbarcŊ cŊlŊtori pe Ħi de pe nave, de obicei direct la un chei (Grupul de lucru 

intersecretarial al Eurostat, ITF, CEE-ONU, 2008); 

¶ Cheiuri  = construcĪie amenajatŊ ´ntr-un port pentru acostarea, ´ncŊrcarea Ħi 

descŊrcarea vapoarelor, servind, totodatŊ, la consolidarea malului Ħi la apŊrarea 

acestuia de acĪiunea apelor (DEX, 2009); 

¶ Conducte de transport  = ĪeavŊ, ansamblu de Īevi din metal, beton, lemn sau 

instalaĪie destinatŊ transportului fluidelor sau materialelor pulverulente (DEX, 

2009); 

¶ Apeducte  = ansamblu de construcĪii Ħi de instalaĪii care servesc la transportarea apei 

de la locul de captare p ânŊ la cel de folosire (DEX, 2009);  

¶ Linie electricŊ aerianŊ = instalaʁie montatŊ ´n aer liber care serveŀte la transportul 

ŀi distribuʁia energiei electrice fiind alcŊtuitŊ din conductoare, izolatoare, cleme, 

armŊturi, st©lpi, fundaʁii ŀi instalaʁii de legare la pŊm©nt; din punct de vedere 

constructiv, LEA pot f i: simplu circuit, dublu circuit sau multiplu circuit (ANRE, 

2019). 
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3 CADRU LEGISLATIV 
 

3.1 LEGISLAʀIE EUROPEANŉ 

Infrastructura de transport se referŊ la un sistem care permite desfŊŀurŊrii activit ŊĪilor de 

transport, activitŊʁilor conexe transporturilor ŀi activit Ŋʁilor privind administrarea 

infrastructurilor respective. Infrastructurile destinate activitŊʁilor de transport sunt reʁelele 

de cŊi rutiere, feroviare, navale ŀi aeriene (Ordonanʁa Guvernului nr. 43/1997 ).  

DupŊ cum a fost prezentat mai sus, diferite componente ale infrastructurii de transport se 

supun evaluŊrii impactului asupra mediului, ´n conformitate cu cerinʁele Directivelor 

Europene. Principalele Directive care reglementeazŊ procedurile de evaluare a impactului 

sunt: 

¶ Directiva 2001/42/CE  (Directiva SEA) . Obiectivul acestei directive privind evaluarea 

efectelor anumitor planuri Ħi programe este ăsŊ contribuie la integrarea consideraĪiilor 

privind mediul în elaborarea Ħi adoptarea planurilor Ħi programelor în vederea 

promovŊrii dezvolt Ŋrii durabile, asigur ând cŊ (...)  anumite planuri Ħi programe care pot 

avea efecte semnificative asupra mediului fac obiectul unei evalu Ŋri ecologiceó 

(Directiva SEA).  

Directiva SEA se adreseazŊ planurilor ŀi programelor, ŀi implicŊ realizarea unei evaluŊri 

pentru cele care sunt considerate cŊ pot avea efecte semnificative asupra mediului. 

Directiva prevede cŊ pentru toate planurile ŀi programele asociate ătransportului ŀi care 

definesc cadrul ´n care punerea ´n aplicare a proiectelor enumerate ´n anexele I ŀi II din 

Directiva 85/337/CEE va putea fi autorizatŊ ´n viitoró este necesarŊ realizarea unei 

evaluŊri ecologice. Este necesar ca evaluarea ecologicŊ sŊ fie realizatŊ ´nainte de 

adoptarea sau ´nscrierea sa ´n procedura legislativŊ. Evaluarea se poate realiza prin 

intermediul unui Raport de mediu, document care descrie ŀi evalueazŊ efectele 

probabile importante asupra mediului ale aplicŊrii planului sau programului ŀi 

alternative la acesta . 

¶ Directiva 85/337/CEE, amendatŊ prin Directiva 2011/92/UE ŀi Directiva 2014/52/ UE 

(Directiva EIA) . ăDirectiva se aplicŊ evaluŊrii efectelor asupra mediului ale proiectelor 

publice ŀi private. Statele Membre trebuie sŊ adopte toate mŊsurile necesare pentru a 

se asigura cŊ ´naintea acordŊrii autorizaŧiei, proiectele care ar putea avea efecte 

semnificative asupra mediului, ´n temeiul, ´ntre altele, al naturii, al dimensiunii ɿi al 

localizŊrii lor, fac obiectul unei cereri de aprobare de dezvoltare ɿi al unei evaluŊri a 

efectelor lor.ó (Directiva 2011/92/UE). 

Evaluarea impactului asupra mediului identificŊ, descrie ɿi evalueazŊ ´ntr-o manierŊ 

corespunzŊtoare efectele directe ɿi indirecte ale unui proiect asupra (...) oamenilor, 

faunei ŀi florei (Directiva 2011/92/UE) . 
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Proiecte de infrastructurŊ de mai multe tipuri sunt considerate de Directiva EIA ca av©nd 

potenʁialul de a afecta mediul. Astfel, aceastŊ DirectivŊ impune analiza impactului 

pentru mu ltiple categorii de proiecte din domeniul infrastr ucturii de transport (vezi 

capitolul 2 al prezentului studiu).  

ċn plus faʁŊ de aceste Directive, importante pentru contextul analizei impactului planurilor 

sau proiectelor ´n legŊturŊ cu infrastructura de transport asupra siturilor Natura 2000 sunt 

ŀi urmŊtoarele Directive : 

¶ Directiva 92/43/ CEE (Directiva Habitate)  ŀi Directiva 2009/147/CE (Directiva PŊsŊri) 

Obiectivul principal al acestor Directive este acela al asigurŊrii menʁinerii biodiversitŊĪii 

prin conservarea habitatelor naturale  ŀi a speciilor de florŊ Ħi faunŊ sŊlbaticŊ de pe teritoriul 

statelor membre în care se aplicŊ.  Procesul de evaluare a impactului în contextul acestor 

Directive se referŊ la evitarea afectŊrii de cŊtre planul / proiectul analizat a integritŊʁii 

siturilor Natura 2000. Integritatea siturilor Natura 2000 poate fi afectatŊ ´n cazul ´n care 

apar impacturi semnificative asupra unui habitat sau unei specii ce face obiectul conservŊrii 

în acel sit.  

 

3.2 LEGISLAʀIE NAʀIONALŉ 

Evaluarea strategicŊ de mediu se realizeazŊ ´n baza cerinʁelor Directivei SEA (Directiva 

2001/42/CE privind evaluarea efectelor anumitor planuri ŀi programe asupra mediului) ŀi a 

HotŊr©rii de Guvern nr. 1076/2004 de stabilire a procedurii de realizare a evaluŊrii de mediu 

pentru planuri ŀi programe, care transpune prevederile Directivei SEA ´n legislaʁia naʁionalŊ. 

Pentru elaborarea procedurii SEA, se parcurg trei etape principale.  

1. Etapa de încadrare, ´n care conform primei versiuni a planului/programului se stabileŀte 

dacŊ acesta se supune procedurii evaluŊrii de mediu ŀi a procedurii de evaluare 

adecvatŊ; 

2. Etapa de definitivare a planului/programului ŀi de realizare a Raportului de mediu, 

în care sunt realizate grupuri de lucru formate din reprezentanʁi ai titularului 

planului/programului, ai autoritŊʁii competente pentru protecʁia mediului ŀi pentru 

sŊnŊtate, ai altor autoritŊʁi interesate de efectele implementŊrii planului/programului, 

persoane fizice ŀi juridice atestate ŀi din experʁii ce pot fi angajaʁi.  

3. Etapa de analizŊ a calitŊʁii Raportului de Mediu ŀi de luare a deciziei, în care Raportul 

de Mediu realizat este supus unei perioade de consultŊri publice ŀi a dezbaterii publice, 

în urma cŊrora este definitivatŊ decizia emiterii Avizului de Mediu.  

Raportul de mediu se realizeazŊ conform Anexei nr. 2 a HotŊr©rii de Guvern menʁionate, iar 

studiul de evaluare adecvatŊ se realizeazŊ conform Ordinului 19/2010  pentru aprobarea 

Ghidului metodologic privind evaluarea adecvatŊ a efectelor potenʁiale ale planurilor sau 
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proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar  cu modificŊrile ŀi 

completŊrile ulterioare.   

În cazul proiectelor, e valuarea impactului asupra mediului este reg lementatŊ ´n Rom©nia 

prin Legea 292/2018  privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice ŀi private 

asupra mediului, cu modificŊrile ŀi completŊrile ulterioare. Aceasta transpune prevederile 

Directivei 2011/92/UE a Parlamentului European ŀi a Consiliului din 13 decembrie 2011 

privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice ŀi private asupra mediului, modificatŊ 

prin Directiva 2014/52/UE a Parlamentului European ŀi a Consiliului din 16 aprilie 2014.  

AceastŊ lege prevede, ´n anexele sale, proiectele supuse evaluŊrii impactului asupra 

mediului ŀi proiectele pentru care trebuie stabilitŊ necesitatea efectuŊrii evaluŊrii 

impactului asupra mediului.  

Tipurile de proiecte de infrastructurŊ de transport pentru care este obligatorie  evaluarea 

impactului sunt:  

¶ Construirea de linii pentru trafi cul feroviar de lungŊ distanʁŊ ŀi a aeroporturilor cu cel 

puʁin o pistŊ de decolare-aterizare mai lungŊ de 2100 m; 

¶ Construirea de autostrŊzi ŀi de drumuri expres; 

¶ Construirea drumurilor noi cu cel puʁin 4 benzi sau realinierea ŀi/sau lŊrgirea unui drum 

existent cu douŊ ori mai puʁine benzi p©nŊ la 4 sau mai multe benzi, ´n cazul ´n care 

aceste drumuri noi sau realinierea lor ŀi/sau secʁiunea lŊrgitŊ a acestora este de cel 

puʁin 10 km lungime continuŊ; 

¶ CŊi navigabile interioare ŀi porturi fluviale care asigurŊ traficul, respectiv operarea 

navelor de peste 1350 tone;  

¶ Porturi comerciale, cheiuri pentru ´ncŊrcare ŀi descŊrcare legate de uscat ŀi porturi 

exterioare, exclusiv cheiuri pentru feribot, care permit operarea navelor de cel puʁin 

1350 tone; 

¶ Conducte av©nd un diametru mai mare de 800 mm ŀi o lungime de cel puʁin 40 km pentru 

transportul gazelor, al petrolului, al substanʁelor chimice ŀi pentru transportul fluxurilor 

de CO2, ´n scopul stocŊrii geologice, inclusiv staʁiile auxiliare conexe; 

¶ Construirea liniilor aeriene de tensiune electricŊ, cu o tensiune de cel puʁin 220 kV ŀi o 

lungime de cel puʁin 15 km. 

Conform Legii 292/2018, proiectele de infrastructurŊ de transport pentru care trebuie 

stabilitŊ necesitatea evaluŊrii impactului asupra mediului sunt: 

¶ construcʁia cŊilor ferate, a instalaʁiilor de transbordare intermodalŊ ŀi a terminalelor 

intermodale;  

¶ construcʁia aerodromurilor; 
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¶ construcʁia drumurilor, porturilor ŀi instalaʁiilor portuare, inclusiv a porturilor de 

pescuit;  

¶ construcʁia cŊilor navigabile interioare, lucrŊri de canalizare ŀi lucrŊri ´mpotriva 

inundaʁiilor; 

¶ linii de tramvai, cŊi ferate subterane ŀi de suprafaʁŊ, linii suspendate sau linii similare 

specifice, utilizate exclusiv sau în principal pentru transportul de persoane;  

¶ instalaʁii de conducte pentru gaz ŀi petrol ŀi conductele pentru transportul fluxurilor de 

dioxid de carbon ´n scopul stocŊrii geologice; 

¶ instalaʁii de apeducte de lungime mare. 

Conform Art. 4(2) al Legii 292/2018, ăprocedura de evaluare a impactului asupra mediului 

integreazŊ, dupŊ caz, evaluarea adecvatŊ asupra ariilor naturale protejate de interes 

comunitar, conservarea habitatelor naturale, a florei ŀi faunei sŊlbatice, (...).ó 

Actul normativ ce transpune ´n legislaʁia naʁionalŊ prevederile Directivelor Habitate ŀi 

PŊsŊri este Ordonanʁa de urgenʁŊ nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, 

conservarea habitatelor naturale, a florei ŀi faunei sŊlbatice, aprobatŊ cu modificŊri ŀi 

completŊri prin  Legea nr. 49/2011, cu modificŊrile Ħi completŊrile ulterioare (denumit Ŋ pe 

scurt OUG nr. 57/2007). Prevederile Art. 6(3) ŀi 6(4) ale Directivei Habitate (articolele ce 

se referŊ la evaluarea planurilor ŀi proiectelor din punct de vedere al riscului pe care acestea 

îl au pentru afectarea habi tatelor ŀi speciilor de interes comunitar) sunt transpuse ´n Art. 

28 al OUG nr. 57/2007. 

Evaluarea adecvatŊ (procedurŊ necesar a fi realizatŊ at©t ´n cadrul SEA, c©t ŀi ´n cadrul EIM) 

este reglementatŊ ´n Rom©nia prin Ordinul Ministrului Mediului ŀi PŊdurilor nr. 19/2010 

pentru aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvatŊ a efectelor potenʁiale 

ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar, 

modificat prin Ordinul nr. 262/2020.  

Una din cele mai importante cerinʁe referitoare la evaluarea adecvatŊ este reprezentatŊ de 

necesitatea evaluŊrii impacturilor planurilor sau proiectelor ´n baza Obiectivelor Specifice 

de Conservare stabilite pentru habitatele ŀi speciile de interes comunitar. AceastŊ cerinʁŊ 

a fost impusŊ dupŊ transmiterea de cŊtre Comisia EuropeanŊ cŊtre Rom©nia a unor Scrisori 

de ´ntrerupere pentru majoritatea proiectelor majore ce fuseserŊ depuse pentru aprobarea 

finanʁŊrii. Un motiv invocat ´n acestea a fost acela al lipsei Obiectivelor specifice de 

conservare pentru siturile Natura 2000, ŀi ´n consecinʁŊ o lipsŊ a evaluŊrii impactului pe 

baza acestora. Comisia a considerat cŊ ´n cazul siturilor Natura 2000 pentru care au fost 

elaborate ŀi adoptate Planuri de management obiectivele sunt formulate î ntr -o manierŊ 

generalŊ, care nu permite realizarea evaluŊrilor adecvate conform cerinʁelor Directivei 

Habitate.  
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Ca urmare a demarŊrii procesului de elaborare a Obiectivelor Specifice de Conservare, ´n 

conformitate cu cerinʁele Comisiei Europene, ´n anul 2020 Ministerul Mediului, Apelor ŀi 

PŊdurilor a emis Circulara nr. 4654/02.07.2020, conform cŊreia ătoate evaluŊrile adecvate 

trebuie sŊ aibŊ ca bazŊ de pornire obiectivele de conservare specificeó. Aceasta impune 

AutoritŊʁilor Competente pentru Protecʁia Mediului solicitarea evaluŊrii adecvate ´n 

conformitate cu Obiectivele Specifice de Conservare pentru toate proiectele, indiferent de 

etapa ´n care acestea se aflŊ din punct de vedere al procedurii de mediu.  

 

3.3 GHIDURI LA NIVEL EUROPEAN 

La nivel european existŊ ghiduri legate de evaluarea impactului asupra siturilor Natura 2000, 

care nu prezintŊ ´nsŊ detalii referitoare la proiecte legate de infrastructura de transport. 

Printre principalele ghiduri legate de evaluarea impactului asupra si turilor Natura 2000 sunt 

urmŊtoarele: 

1.  Assessment of plans and projects significantly affecting Natura 2000 sites  (Evaluarea 

planurilor ŀi proiectelor ce afecteazŊ semnificativ siturile Natura 2000) 

Ghidul a fost elaborat de Comisia EuropeanŊ ´n anul 2001 ŀi reprezintŊ rezultatul primei 

´ncercŊri a acesteia ´n a produce un ghid metodologic de analizŊ a potenʁialelor impacturi 

asupra siturilor Natura 2000. Documentul ´ŀi propune sŊ ofere un ajutor metodologic pentru 

efectuarea sau revizuirea evaluŊrilor adecvate, solicitate ´n situaʁiile ´n care un proiect sau 

plan poate produce efecte semnificative asupra unui sit Natura 2000.  

Conform acestui ghid, evaluarea potenʁialelor impacturi asupra siturilor Natura 2000 

urmŊreŀte patru etape distincte: 

Etapa I ð Screening ð analizeazŊ dacŊ planul sau proiectul poate conduce la impacturi 

semnificative ale asupra sitului Natura 2000. Etapa I implicŊ mai multe subetape:  

¶ Analiza necesitŊʁii planului / proiectului pentru sit. IdentificŊ dacŊ planul sau 

proiectul este necesar pentru ´ndeplinirea mŊsurilor de conservare stabilite pentru 

sit.  

¶ Descrierea proiectului sau planului.  ImplicŊ identificarea intervenʁiilor planului sau 

proiectului care pot avea impacturi negative asupra sitului Natura 2000.  

¶ Descrierea siturilor . ImplicŊ identificarea ŀi caracterizarea zonelor susceptibile la 

apariʁia impacturilor ŀi a potenʁialelor impacturi ce pot apŊrea. 

¶ Evaluarea semnificaʁiei. ImplicŊ evaluarea semnificaʁiei impacturilor identificate 

anterior. Pot fi utilizaʁi indicatori cheie pentru cuantificŊri (ex: procent de habitat 

pierdut).  
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Etapa II ð Evaluare adecvatŊ ð etapa implicŊ analiza impactului planului sau proiectului 

asupra integritŊʁii sitului Natura 2000, ´n conformitate cu Obiectivele Specfice de 

Conservare ŀi cu structura ŀi funcʁiile acestuia. Etapa implicŊ realizarea urmŊtoarelor: 

¶ Colectarea informaʁiilor. ImplicŊ agregarea informaʁiilor necesare evaluŊrii. DacŊ 

acestea nu sunt disponibile sau cunoscute, vor fi necesare investigaĪii suplimentare. 

Evaluarea presupune analiza obiectivelor specifice de conservare ŀi identificarea 

acelor aspecte ale proiectului sau planului care afecteaz Ŋ obiectivele. În cazul 

lacunelor în informa Īii, este necesarŊ completarea acestora cu informaʁii adiʁionale, 

inclusiv din teren.  

¶ Predicʁia impactului . Predicʁia impacturilor ar trebui realizatŊ ´ntr-un cadru 

structurat ŀi sistematic ŀi completatŊ ´ntr-un mod cât se poate de obiectiv. Este 

necesarŊ identificarea impacturilor ŀi stabilirea dacŊ acestea sunt pe termen scurt 

sau lung, dacŊ sunt asociate construcʁiei, operŊrii sau dezafectŊrii sau dacŊ sunt 

izolate sau cumulate.  

¶ Obiective de conservare . DupŊ stabilirea impacturilor proiectului sau planului, este 

necesarŊ o evaluare a efectelor adverse asupra integritŊĪii sitului, conform 

obiectivelor  de conservare. DacŊ se considerŊ cŊ planul sau proiectul pot afecta 

semnificativ situl, este necesarŊ stabilirea unor mŊsuri de evitare sau reducere. 

¶ MŊsuri de evitare sau reducere. MŊsurile trebuie evaluate ´n raport cu impacturile 

pe care proiectul sau planul le poate genera. Acestea trebuie sŊ asigure un nivel 

nesemnificativ al impacturilor identificate.  

Etapa III ð Analiza soluʁiilor alternative ð implicŊ examinarea modalitŊʁilor alternative de 

implementare a proiectului sau planului pentru a evita orice impact negativ asupra 

integritŊʁii sitului Natura 2000. ċn aceastŊ etapŊ este necesarŊ realizarea urmŊtoarelor: 

¶ Identificarea solu Īiilor alternative. ImplicŊ identificarea modalitŊʁilor alternative 

de realizare a obiectivelor proiectului sau pl anului. Acestea pot fi locaʁii alternative, 

metode de construcʁie diferite, alternative tehnologice, etc. 

¶ Evaluarea soluʁiilor alternative. ImplicŊ analiza alternativelor  prin intermediul unei 

matrici, ´n vederea identificŊrii celei mai bune soluʁii. 

Etapa IV ð Evaluarea unde nu existŊ soluʁii alternative ŀi impacturile negative se menʁin 

ð ´n situaʁiile ´n care existŊ un impact semnificativ asupra habitatelor sau speciilor prioritare 

este necesarŊ analiza considerentelor legate de sŊnŊtate sau siguranʁŊ umanŊ sau de 

beneficii asupra mediului. DacŊ astfel de considerente existŊ, este necesarŊ evaluarea de 

mŊsuri compensatorii. Pentru acest lucru este necesarŊ: 

¶ Identificarea  mŊsurilor compensatorii. ImplicŊ identificarea mŊsurilor 

compensatorii relevante pentru proiect. Acestea pot fi restaurarea habitatului, 
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crearea unor zone de habitat nou prin extinderea sitului sau ´mbunŊtŊĪirea 

habitatului r Ŋmas proporĪional cu cel pierd ut din cauza proiectului sau planului;  

¶ Evaluarea mŊsurilor compensatorii. ImplicŊ justificarea implementŊrii mŊsurilor 

prevŊzute pentru compensarea impacturilor negative. Este necesar ca justificarea 

sŊ fie realizatŊ ´nainte de a permite planului sau proiectului sŊ avanseze. Modul de 

evaluare al mŊsurilor compensatorii trebuie sŊ fie legat de capacitatea acestora de 

menʁinere ŀi ´mbunŊtŊʁire a coerenʁei reʁelei Natura 2000. 

 

2.  Managing Natura 2000 sites . The provisions of Article 6 of the ăHabitatsó Directive 
92/43/EEC (Gestionarea siturilor Natura 2000. Cerinʁele Articolului 6 al Directivei 
ăHabitateó 92/43/CEE) 

Ghidul a fost elaborat de Comisia EuropeanŊ ´n anul 2018 ŀi ´ŀi propune providing guidelines 

to the Member States on the interpretation of certain key concepts used in Article 6 of the 

Habitats Directive.  

Acest ghid oferŊ detalii referitoare la anumiʁi termeni sau sintagme din Directiva Habitate. 

Printre cele mai importante aspecte clarificate de  ghid sunt urmŊtoarele: 

¶ Obiective specifice de conservare .  Conform DH, scopul siturilor Natura 2000 este acela 

de a asigura starea de conservare favorabilŊ pentru habitatele ŀi speciile de interes 

comunitar, desemnate la nivel european. Obiectivele de cons ervare la nivel de sit sunt 

un set de obiective specifice care trebuie îndeplinite într -un sit pentru a se asigura cŊ 

situl contribuie ´n cel mai bun mod posibil la asigurarea stŊrii favorabile de conservare. 

Obiectivele de conservare la nivel de sit trebu ie sŊ fie stabilite pentru toate speciile ɿi 

habitatele de interes comunitar, ´n baza Directivei Habitate, ɿi pentru speciile de pŊsŊri 

din Anexa I a Directivei PŊsŊri sau specii de pŊsŊri cu migraʁie regulatŊ ´n sit.  

Obiectivele trebuie sŊ se bazeze pe cerinĪele ecologice ale speciilor Ħi habitatelor 

prezente Ħi ar trebui sŊ stabileascŊ ʁintele pentru conservarea acestor specii Ħi tipuri de 

habitate pentru fiecare sit.  

¶ Deteriorarea habitatelor sau a habitatelor favorabile ale speciilor . Deteriorarea 

habit atelor are loc într -un sit atunci c©nd suprafaʁa acoperitŊ de habitat sau de habitatul 

speciei din acel sit este redusŊ, sau dacŊ structura ŀi funcʁiile specifice, necesare pentru 

menĪinerea pe termen lung a habitatului respectiv sau a stŊrii de conservare a speciilor 

asociate cu acest habitat sunt reduse, în compara Īie cu starea lor ini ĪialŊ. Analiza 

deteriorŊrii habitatelor sau habitatelor favorabile trebuie realizatŊ ´n conformitate cu 

ʁintele stabilite prin OSC. 

¶ Perturbarea speciilor . Perturbarea unei specii poate apŊrea ´ntr-un sit din cauza 

intervenʁiilor, activitŊĪilor sau proceselor care contribuie, în cadrul sitului, la o sc Ŋdere 

pe termen lung a populaĪiei speciei, la un risc de reducere a arealului sŊu ŀi la o reducere 
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în habitatul disponibil pentru aceasta. Analiza potenʁialei perturbŊri a speciilor trebuie 

realizatŊ ´n conformitate cu ʁintele stabilite prin OSC. 

¶ Posibil a avea un impact semnificativ asupra sitului .  Conform art. 6 (3) al Directivei 

Habitate, procedura de evaluare  adecvatŊ nu este declanŀatŊ de certitudinea apariʁiei 

unui impact semnificativ, ci de probabilitatea de apariʁie a acestuia. Nu este o cerinʁŊ 

obligatorie ca planurile sau proiectele sŊ fie localizate ´n interiorul siturilor Natura 2000. 

DacŊ existŊ probabilitatea de apariʁie a unor impacturi semnificative asupra habitatelor 

ŀi speciilor, este necesarŊ realizarea unei evaluŊri adecvate. 

¶ Impact semnificativ . Impactul semnificativ apare la momentul afectŊrii ´nsemnate a 

integritŊʁii sitului Natura 2000, prin afectarea semnificativŊ a unui obiectiv de 

conservare. 

¶ Integritatea siturilor . Integritatea siturilor include caracteristicile sale constitu t ive Ħi 

funcĪiile ecologice ale acestuia. Integritatea sitului este legatŊ direct de obiectivele de 

conservare stabilite pentru acesta, ŀi poate fi menʁinutŊ doar dacŊ acestea sunt 

îndeplinite . 

¶ Evaluarea adecvatŊ a implicaʁiilor ´n baza obiectivelor de conservare. Evaluarea 

adecvatŊ se concentreazŊ pe evaluarea implicaĪiilor planului / proiectului asupra 

obiectivelor d e conservare ale habitatelor sau speciilor protejate în fiecare sit. În cazul 

´n care nu au fost stabilite obiective de conservare pentru un sit, evaluarea adecvatŊ 

trebuie sŊ presupunŊ cel puĪin cŊ obiectivul este sŊ se asigure cŊ suprafeʁele habitatelor 

sau ale habitatelor speciilor nu sunt deteriorate sub nivelul actual ŀi cŊ speciile nu sunt 

perturbate semnificativ.  

¶ MŊsuri de evitare ŀi reducere. MŊsurile propuse trebuie sŊ evite sau sŊ reducŊ 

impacturile, sau sŊ ´mpiedice apariʁia lor. Acestea nu trebuie confundate cu mŊsurile 

compensatorii. Fiecare mŊsurŊ de evitare sau reducere trebuie descrisŊ ´n detaliu, fiind 

bazatŊ pe o explicaĪie ŀtiinʁificŊ a modului în care aceasta va elimina sau reduce 

impactul identifica t.  

¶ Soluʁii alternative.  ċn contextul menʁinerii unor impacturi semnificative dupŊ aplicarea 

mŊsurilor de evitare ŀi reducere, este necesarŊ analiza unor soluʁii alternative, care sŊ 

poatŊ conducŊ la reducerea sau evitarea acestor impacturi. Alternativele analizate 

trebuie sŊ fie fezabile pentru plan sau proiect, iar analiza lor trebuie sŊ vizeze ´n 

principal mŊsura ´n care acestea pot contribui la evitarea afectŊrii obiectivelor de 

conservare, a integritŊʁii siturilor ŀi a menʁinerii coerenʁei reʁelei Natura 2000. 

¶ Motive imperative de interes public major . În absenĪa unor soluĪii alternative sau în 

prezenĪa unor soluĪii care au efecte Ħi mai negative asupra mediului, autoritŊĪile 

competente trebuie sŊ analizeze existenĪa motivelor imperative de interes publi c major, 

inclusiv cele de naturŊ socialŊ sau economicŊ, care necesitŊ realizarea planului sau 

proiectului ´n cauzŊ. Cu toate cŊ Directiva Habitate nu defineŀte conceptul de interes 
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public major, aceasta menʁioneazŊ ca exemple sŊnŊtatea umanŊ, siguranʁa publicŊ ŀi 

consecinʁe benefice de importanʁŊ primarŊ pentru mediu ca exemple ale unui astfel de 

interes.  

¶ MŊsuri compensatorii. MŊsurile compensatorii constituie mŊsuri specifice unui proiect 

sau plan, suplimentare faʁŊ de obligaʁiile normale care decurg din Directivele PŊsŊri ŀi 

Habitate. Aceste mŊsuri trebuie sŊ asigure compensarea impacturilor negative rŊmase 

dupŊ implementarea mŊsurilor de evitare ŀi reducere. MŊsurile compensatorii trebuie sŊ 

fie o ăultimŊ opʁiuneó, aplicabile doar dupŊ ce toate celelalte alternative au fost 

analizate. Compensarea poate fi reprezentatŊ de recrearea unui habitat ´ntr-o altŊ 

locaʁie, ´mbunŊtŊʁirea unor suprafeʁe degradate de habitat sau desemnarea unor noi 

situri Natura 2000 pentru pro tejarea acelor habitate sau habitate favorabile.  

 

Cu referire la infrastructura de transport, în Europa au fost elaborate mai multe ghiduri 

specifice ce prezintŊ moduri de evaluare a impactului pentru diferite categorii de proiecte. 

Au fost identificate ur mŊtoarele ghiduri:  

 

3.  Inland waterway transport and Natura 2000 , elaborat de Comisia EuropeanŊ 

Ghidul elaborat la nivelul Comisiei Europene prevede cerinʁe specifice pentru dezvoltarea 

transportului pe cŊi navigabile interne. Este prevŊzut ´n acest ghid cŊ dispoziŧii le acestuia 

trebuie luate în considerare ɿi atunci c ând existŊ proiecte de realizare sau ´mbunŊtŊʁire a 

cŊilor navigabile în afara siturilor Natura 2000 . Ghidul menʁioneazŊ posibile efecte ŀi 

negative ale proiectelor supra siturilor Natura 2000 (inclusiv cele neintersectate direct de 

proiect). Printre acestea sunt:  

¶ Pierderea alterarea ɿi fragmentarea  habitatelor. Modificarea corpurilor de apŊ poate sŊ 

afecteze procesele hidrologice normale ale sistemelor de apŊ dulce, deconecta râurile 

de zonele lor inundabile ŀi modifica fluxul de apŊ ɿi sedimente.  

¶ Regularizarea cursurilor râurilor poate creŀte viteza apei ŀi rata de eroziune a r©ului. 

ActivitŊŧile de dezvoltare a cŊilor navigabile, precum ɿi creɿterea traficului  fluvial pot 

duce la o creɿtere temporar Ŋ sau permanentŊ a turbidit Ŋŧii ɿi apei. Creɿterea turbiditŊŧii 

reduce intensitatea luminii, care la r©ndul sŊu va contribui la scŊderea ratei fotosintezei 

plantelor acvatice . 

¶ Depunerea de sedimente fine poate contribui la  modificŊri ale condiŧiilor de viaŧŊ ale 

unor organisme acvatice.  

¶ Perturbarea speciilor  ca urmare a lucrŊrilor de construcʁie ŀi a desfŊŀurŊrii traficului. 

Este ́ n special cazul faunei ɿi florei bentice care se bazeazŊ pe o calitate ridicatŊ a apei. 

DacŊ perturbarea atinge niveluri semnificative, aceasta poate duce la ´ndepŊrtarea 

speciei din acea zonŊ (en: displacement) ɿi, prin urmare  la o pierd ere a habitatului.  
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¶ Bariere pentru deplasare. Proiectele de acest tip pot contribui la apariʁia unor bariere 

fizic e ´n calea migraŧiei peɿtilor, ´mpiedic©ndu-i astfel sŊ circule amonte ɿi aval pe râu. 

Acestea pot avea un impact major asupra populaŧiei speciilor migratoare   

¶ Poluarea. Transportul pe cŊi navigabile poate fi o sursŊ potenŧialŊ de poluare provenitŊ 

de la deɿeurile navale. ExistŊ, de asemenea, riscul de deversŊri accidentale care rezultŊ 

din coliziunea sau deteriorarea navelor. 

 

4.  Energy transmission facilities and EU nature legislation , elaborat de Comisia 
EuropeanŊ 

Ghidul prezintŊ principalele etape necesare pentru procedura de evaluare a impactului ´n 

baza cerinʁelor Directivei Habitate ŀi a Directivei PŊsŊri pentru proiectele de transport al 

energiei electrice.  

Identificarea speciilor ɿi habitatelor care pot fi afectate printr -un plan sau proiect de 

infrastructurŊ de transport al energiei este primul pas al oricŊrei evaluŊri de impact. 

Impacturile poten ŧiale ale infrastructurilor energ etice asupra habitatelor ɿi speciilor sunt 

dependente de proiect ŀi de localizarea acestuia ´n raport cu speciile sensibile din situl 

Natura 2000. Cele mai frecvente tipuri de impact care pot apŊrea pentru acest tip de proiect 

sunt: pierderea de habitat , alterarea sau fragmentarea habitatelor,  perturbarea activitŊʁii 

speciilor  perioade de reproducere, hrŊnire, odihnŊ, risc de coliziune ɿi electrocutare  

(pŊsŊrile ɿi liliecii  se pot ciocni cu diverse pŊrŧi ale liniilor electrice aeriene ɿi alte instala ŧii 

electrice supraterane ). 

 

3.4 GHIDURI LA NIVEL NAʀIONAL 

ċn Rom©nia existŊ puʁine ghiduri legate de infrastructura de transport. Unul din principalele 

ghiduri legat e de evaluarea impactului ŀi de infrastructura de transport a fost elaborat ´n 

proiectul  ăNatura 2000 ŀi Dezvoltare RuralŊ ´n Rom©niaó, implementat de cŊtre WWF 

Rom©nia, alŊturi de partenerii sŊi WWF Elveʁia, Asociaʁia ăGrupul Milvusó, Ecotur ŀi Fundaʁia 

ProPark, în 2016.  

Conform acestui ghid, din punct de vedere al impactului asupra biodiversitŊŧii, principalele 

forme de impact sunt: pierderea habitatelor, alterarea habitatelor, fragmentarea 

habitatelor, perturbarea activitŊŧii speciilor de faunŊ, ŀi reducerea efectivelor  

populaʁionale ca urmare a creɿterii mortalit Ŋŧii.  

Pierderea habitatelor reprezintŊ forma de impact ce afecteazŊ toate componentele 

biodiversitŊŧii ɿi care apare în principal în cadrul etapelor de construc ŧie ɿi modernizare, 

dar care se menŧine pe toatŊ durata perioadei de operare a obiectivelor. Pierderea de 

habitat este un impact pe termen lung, considerat a fi ireversibil atâta timp cât nu se 








































































































































































































